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Auster:

es ist nicht alles Styropor,

was halt

Unser ehemaliger Mitarbeiter Kar] Heinz
Denzin — der uibrigens am ersten Aufbau
dieser Zeitschrift maBgebend beteiligt
war, — hat es immer verstanden, Flugmo-
delle so zu konstruieren, da bei anspre-
chender und ,naturdhnlicher Formge-
bung keinerlei Zugestindnisse auf Kosten
der Flugeigenschaften gemacht werden.
Als alter Wettbewerbsflieger weill er, daB
ein Flugapparat in Modellgrée nicht un-
bedingt wie ein groBes Flugzeug aussehen
muB, weil die verschiedenen Luftkrifte,
die auf einen kleinen Flugapparat einwir-
ken, eben andere GréBenordnungen haben
als bei einem GroBen. Als seit Jahren im
Modellbauhandel tétiger Mann weiBl er
aber auch, daB die groBe Mehrzahl Mo-
delle haben wollen, die wie ,richtige Flie-
ger” aussehen. Und da Flugmodellpldne
und -baukésten nicht auf dem Flugfeld
verkauft werden, sondern nach Schaufen-
sterauslagen und Prospekten, besteht des-
halb immer die Gefahr, daB das schénere
und ,echtere“ Flugmodell, das eher ein
Model] eines Flugzeuges ist, dem physika-
lisch besseren Flugapparat vorgezogen
wird — selbst wenn der Verkidufer und
Experte warnt.

Die KHD-Linie

Denzins folgerichtiges Bestreben war da-
her, als er anfing, Sport- und Fernsteuer-
modelle zu konstruieren, von den stabilen
Flugeigenschaften ausgehend, sie gleich-
zeitig so formgetreu wie moglich zu ma-
chen, also ihnen das Aussehen eines gro-
Ben Flugzeuges zu geben. Und das gelang
ihm um so besser, je einfacher und robu-
ster der Aufbau wurde. Schon vor Jahren
fielen die Kabinenfenster weg, die Rump?-
zellen wurden erheblich fester und einfa-
cher zu bauen, die Scheiben wurden durch
aufgeklebtes schwarzes Papier imitiert,
der &uBere Eindruck blieb fast gleich,

nicht mehr an Spanten geniht oder ge-
schraubt, sondern aus Alublech gebogen,
mit Stahldraht verstirkt und an Diibeln

n jen Rumpf geschnallt. Es gab keine
nen Fahrwerke mehr, sondern nur
fallene — nach dem héirtesten

Landesto8 — und die Beinchen hatten
Profil und waren keine Stahlstibe mehr.
Ein Musterbeispiel dafiir, wie weit man in
dieser Richtung gehen kann, ist die Auster,
die heute zwar keine ,Neuheit* nach Ka-
talog mehr ist, aber ganz bestimmt noch
vielen neu ist, die nach einem stabilen
und robusten Modell fiir ihr Training su-
chen. Aufnahmen und Ubersichtszeich-
nung sagen tiber die Form der Auster
woh] genug. Aber alles, was ihre gefillige
Form bestimmt und sie vorbilddhnlich
macht, sind beschliffene Balsaholzkl6tze,
die sehr wesentlich zur Stabilitdt der Kon-
struktion beitragen und damit eine we-
sentlich wichtigere Aufgabe bekommen
haben als zu gefallen.

Praktisch ist an der Auster liberhaupt
nichts unnotig, alles ist an ihr rein kon-
struktiv notwendig, selbst das, was duBer-
lich als Kabine erscheint, ist vergroBerter
Laderaum. Die Grundlage des Baus ist ein
viereckiger, einfacher Kasten mit leicht
gebogenen Seitenwinden, die bis hinter
die Tragflachen doppelt gehalten sind.
Hohen- und Seitenleitwerk sind zusam-
mengebaut und auf dem Rumpfende an
Dibeln festgeschnallt, Interessant ist die
Rumpfnase. Der Motor sitzt vollkommen
frei zugénglich auf den aus den Kopfspant
vorspringenden Motortrigern. Durch den
untergesetzten und geformten Klotz er-
scheint er aber trotzdem nicht nackt, son-
dern eingebaut, obwohl er das gar nicht
st — erfreulicherweise, denn die Mo6glich-~
keit, jederzeit frei an den Motor heranzu-
konnen ist auBerordentlich wichtig, wenn
man sich mit einem Triebwerk noch nicht
vollstdndig auskennt.

Es ware vielleicht nicht ganz korrekt, die
Auster als Anfidngermodell zu bezeichnen,
Um iiberhaupt zu lernen, wie man ein
Motormodell startet und um zu iben, was
man tun mufl, daB der Kahn nicht nach
dem Start nach links oder rechts in den
Boden rammt, ist die Auster doch zu scha-
de. Ein Anfdngermodell in dem Sinne, daB
sie hochst geeignet ist fiir einen, der schon
etwas Ubung und echtes Einfiihlungsver-
mogen fiir den Modellflug hat und jetzt
einmal anfangen will fernzusteuern, ist
die Auster aber ganz bestimmt. Wenn
man frither den Kapitéin, den Kadett und
den Satellit spontan als geeignete hoch-
stabile Modelle fiir einfachen Fernsteuer-

flug nannte, so gehort heute unbedimgs
auch die Auster zu dieser Familie

Die Auster ist aber nicht nur das Sie &
weit mehr, wenn man mehr aus ihr machs
Sie mit Hohen-, und Tiefenruder zu fie
gen ist kein Problem, wenn man sie

!

B
lange mit Seitenruder geflogen hat. dal &=
langweilig wird. Das abnehmbare Lait-
werk erleichtert die Konstruktion des 55—

henruders. Die hohere Zuladung ma
sich kaum bemerkbar, so daB das Model
noch nicht rasant wird. Es gibf Austess
an deren Tragfliachen die Besitzer 1
der Endleiste 15x 5 mm abgeschnitt
mit einer Anlenkung wieder angenaht ha-
ben. Dann hat die Auster Querruder. Sie
hat geniigend GroBe, um auch querrudes-
gesteuert noch rund zu fliegen Das =8
keine Vermutung, sondern erprobt.

Auf die Moglichkeiten, mit der Austes
weiterzumachen, und sie mit weiteren Ra-
dern zu fliegen, wird in der Baubeschre:
bung kaum eingegangen. Das maz psyche-
logische Vorteile haben denn es wind da-

k

Die Motorenbefestigung ist duBerst praktiseh
denn die Zuginglichkeit des Triebwerkes s
wichtig, wenn man sich noch nicht gemam mu
dem Motor auskennt, auch wenn man spiter
beim Einfliegen oder ,Anschirfen* mit Unter-
legscheibchen arbeiten muB. Trotzdem wirk:
der Motor durch den untergesetzten Formklots
nicht nackt, sondern eingebaut.
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rch niemand extra angereizt mehr zu
achen als ihm zuné&chst gut tut. Aber es
¢ auch kein komplettes Bild von der
ster. Es ist besser, auf der Grundlage
s Modells, das man kennt, schrittweise

=in anderes umzusteigen, an dessen Eigen-~
haften man sich wieder gewdhnen muf.
es fehlt noch immer ein Zwischen-
zlied zwischen den relativ anspruchslosen
Einachsern und den groBen Mehrachsern,
auch wenn die heute zunéchst ,sparsam®
geflogen wernden konnen. Die Auster kann
dieses Zwischenglied sein.
Auch im Zeitalter des am Himmel aufstei-
genden Schaumstoffes kann man sich an
der feinen Holzmaserung einer Auster,
gelb glanzend unter lackiertem Bespann-
papier, erfreuen. Es ist nicht alles Styro-
por, was halt. Das begriindet jetzt einer
unserer langjahrigen Redaktionsbesucher,
der durch eine Auster Radiopilot gewor-
den ist und mit seinem Exemplar jetzt
uber zwei Jahre fliegt. Red.

Mein

Austermenu

Nachdem sich in mir langsam aber stetig
die bekannte innere Wandlung vom
Schiffsmodellbauer zum Mochte-Gern-
Sonntagsflieger vollzogen hatte (nach dem
Motto: warum langsam und sicher, wenns
auch schnell und gefihrlich geht), war sie
plotzlich da — die Frage namlich, welches
Flugmodell ich als echter Anfanger wéh-
len sollte.

Modellflug war fiir mich damals zwar
nichts komplett Neues mehr — ich hatte
als Bub kurz vor dem Krieg schon einige
Flugmodelle gebaut. AuBerdem hatte ich
das nicht ungetriibte Vergniigen, im letz-
ten Krieg zu fliegen und daher einige
selbsterfiihlte Kenntnisse iiber die Eigen-
bewegungen eines Flugapparates. In der
praktischen Handhabung war aber ein
ferngesteuertes Motorflugmodell doch
etwas ganz Neues und Ungewohntes. Der
erwiinschte Vogel sollte nicht zu grof3 sein
— aber doch wiederum grof3 genug, daf3 es
auf 200 p (pond ist die neue technische Be-
zeichnung fiir Gramm als Gewicht, wah-
rend der Ausdruck Gramm offiziell jetzt
nur noch fiir die Angabe der tragen Masse
gilt. Physiklehrer miussen sich nattrlich
nach Verordnung ausdriicken, Red.) nicht
ankommt. Natiirlich sollte er dabei gut
aussehen, gleichzeitig beste Flugeigen-
schaften haben und so robust sein, dafl er
bei den zu erwartenden Abstlirzen nicht
gleich in tausend Teile zerplatzt.

Mein ,,Wunschmodell” —
Warum?

Nun, ich habe dieses ,Wunschmodell® ge-
funden — fiir mich, in der Form der Au-
ster ,Aiglet Trainer“ Schuco Hegi 101,
die in Modellfliegerkreisen kurz Auster
genannt wird. Das Modell ist eine sehr
gegliickte Konstruktion von Karl Heinz
Denzin, die er in Anlehnung an die Form
eines dreiseitigen Flugzeugs der Auster
Aircraft Ltd., Manchester, geschaffen hat.
Mit 1200 mm Spannweite und einem Flug-
gewicht von 1200 p laut Bauplan des
Schnellbaukastens hat dieser Hochdecker
gentigend Tragkraft samt dem nétigen
Laderaum, um auch gewichtige Eigenbau-
R/C-Anlagen aufzunehmen. Hinsichtlich
der Steuerung 146t die Auster viele Tiiren
offen.

Die Flugeigenschaften meines Modells wa-
ren vom ersten Start an sehr gut. Ich
brauche da aber nicht nur von meinem ei-
genen Exemplar sprechen, denn ich kenne
mehrere Modellbauer, die iiber die Auster
genau gleich urteilen wie ich. Nach jetzt
zweijdhriger Lebensdauer meines Modells
kann ich mit Entschiedenheit behaupten:
das Modell fliegt so gut und so schlecht,
wie es gesteuert wird. Damit ist gemeint,
daB es ohne Steuersignale auf alle Falle
vollig stabil fliegt; das tibrige ist Sache der
Anlage und des Mannes am Boden.

Meine Auster flog ich zunéchst mit dem
im Plan vorgesehenen WAF und mit ei-
ner Metz-Baby-Anlage proportional. Lei-
der hat sich diese Steuerung bei mir nicht
bewdhrt. Mehrmals ging der Vogel in be-
achtlicher Hohe in eine Dauerrolle, die in
einen Spiralsturz ausartete. Sicherlich
hatte ich Gliick; daB aber die Maschine
bei diesen Stiirzen keine nennenswerten
Schiaden davontrug, ist ohne Zweifel auf
die robuste Konstruktion zurlickzufiihren
und damit ein Verdienst des Konstruk-
teurs. Gute Flugmodellkonstrukteure zei-
gen sich ja bekanntlich im Umgang mit
schlechten Piloten. Die hohe Festigkeit des
Rumpfes, besonders im vorderen Teil mit
den beschliffenen Balsaklotzen und den
weit nach hinten reichenden Motortragern,
und der robusten Fldachenkonstruktion ha-
ben sich durch harte Schlige bewéihrt.
Allenfalls konnte man statt des Leitwerks,
das in seinem vorderen Teil aus Balsa-
leisten besteht, eine Vollbalsaplatte ver-
wenden.

Bei harten Landungen klappt das durch
Spanngummis angeschnallte Fahrwerk
nach hinten um. Das soll es. Es wird dabei
Energie vernichtet. Bei mir hat dabei
aber mehrmals die Alukante des Fahr-
gestells die Rumpfunterseite beschidigt.
Eine Unterseitenbeplankung von Spant 7
bis Spant 10 mit Sperrholz 2,5 mm schafft
hier Abhilfe.

Klare Funktionen

Aber erst ausgeriistet mit einer Drei-
kanalanlage (selbstgebaut nach ,,modell*)
machte mir das Modell wirklich Spafi. Als
ich das Seitenruder mit zwei Kanélen ein-
wandfrei legen konnte — der dritte Kanal
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Spannweite wingspan 1200 mm

Profil profile ca, Clark Y
Rumpflinge fuselage 850 mm

Fluggewicht weight ca, 1200 g

Tragfliche wing area 22,5 qdm
Flichenbelastung wing area ca. 54 g/qdm

Motor motor mind. 1 cem

Fiir R/C erprobte Motoren: Webra Record
Cox Tee Dee 1,5 ccm
fir Einachs
Enya 19
OS Max 19 ccm
fiir Mehrachs
Motorsturz: bei 1,5 ccm eine Unterlegscheibe unter hinterem Flansch
bei 2,5 ccm zwel Unterlegscheiben

Motor down thrust: 1 washer under rear holes for motor screws for 1,5 ccm

2 washers needed for motors £2,5 ccm

Auster is an all balsa sheet construction. Rigid fuselage without cockpit-windows. Einachs-Trainer, flir weitere Ruderfunktionen Aushoume
Windows marked with black paper Fuselage shows long front arm from point of Balsa-Kastenrumpf mit Formklétzen — abnehmbares
weight to spinner. Not much downthrust, but good trimmed side thrust are advisable. Zweibein-Fahrwerk
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blieb vorerst frei — war jeder Start eine
reine Freude. Das Modell stieg ziigig weg.
Unbehindert durch Schwierigkeiten mit
der Anlage lernte ich rasch, nach Fahrt-
aufnahme durch zwei oder drei Drehun-
gen im Spiralsturz saubere Loopings zu
fliegen und Rollen zu reiBen. Obwohl bei
meinem Kahn das Fluggewicht mit 1280 p
verhdltnisméBig hoch lag, war der Gleit-
flug ausgezeichnet. Selbstverstindlich ist
das auch eine Frage der sauberen Trim-
mung. Aber die Moglichkeit, mit einer ein-
zigen Trimmung sauberen Gleitflug und
gleichzeitig stabilen Kraftflug zu errei-
chen, ist eine Sache der Konstruktion.

In einem Fall muBte ich das Modell, das
mit stehender Latte vergniigt weiter stieg,
durch Spiralsturz aus der Thermik heraus-
holen.

Bei all dem wuchs mir natiirlich der Vogel
ans Herz, wie man so schon sagt, und dem-
entsprechend gro war auch der Kummer,
als er sich eines Tages selbstédndig machte.
Er reagierte nicht auf siamtliche Funk-
signale und wurde rasch zu einem kleinen
Punkt, der sich im Himmel verlor. Eine
zweitédgige Suchaktion war erfolglos. Nach
drei Wochen erhielt ich dann aber eine
Postkarte; Bauern hatten ihn bei der

Die Modellaufnahmen zeigen die Auster von
Rau nach zweijihriger Dienstzeit ohne jedes
make up flir die Aufnahme, ausgeriistet mit
dem neuen OS-Max 19, der eine wesentlich ver-
vollkommnete Drosselvorrichtung besitzt.
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Obsternte etwa drei Kilometer vom Start-
platz entfernt in einem Birnbaum gefun-
den. Ein paar Lécher waren in der Flache,
eines im Rumpf und eines im Leitwerk.
Sonst war alles noch in Ordnung. Sogar
die Empfangerbatterie war noch geladen.
Ich hatte nédmlich vergessen, einzuschalten.
Wer feixt jetzt ?

Ich kann mich auf das sich hartnéckig hal-
tende Gerlicht berufen, da der Heraus-
geber einer immerhin nicht ganz unbe-
kannten Modellbauzeitschrift zur Fahrt
ins Fluggelande sein Leitwerk aufs Wa-
gendach gelegt hat und sich nach 45 km
gewundert haben soll, daB es nicht mehr
dort lag. Was der kann, kénnen wir noch
lange! (Wir miissen uns dagegen wenden,
dies als Gerlicht zu kolportieren. Es
stimmt n&mlich. Und was wahr ist, ist
kein Gerlicht. Red.)

Inzwischen ist meine Auster umgerustet
worden auf einen 2,5 cem Gliihziinder. Die
fir den WAF 1 und den Webra Record
vorgebohrten Locher in den Motortriagern
lieBen auch noch nie Montage eines OS
Max 15 zu. Der wird jetzt gedrosselt iiber
eine Unimatic und den bisher noch freien
Kanal. An dem Motorexemplar wurde fiir

Eine Auster mit den Schuco-Dreibein-Schrwim-
mern aus beplanktem Styropeor. Dieses Modell
startete bei den Vorfihrungen des UHU-Lehw-
gangs in diesem Friihjahr einwandfrei vea ras-
hem Wasser weg. Die aus dem Schwimmerbas-
kasten unverindert hergestellien Schwimamer
»flir Modelle bis 2 kg* erscheinen jedoch stwas
zu groBl und bieten damit unnétig viel Wasser-
widerstand. Sie brauchen nur so groS == sein
daB sie das Modell im Stand gerade @ber Was-
ser halten und mit ihrer Spitze nicht voll =in-
tauchen. Beim Anfahren kommen sie rasch s
Gleiten wie Wasserskis, eine méglichst gerimge
Reibungsfliche ist dann gilinstiz. Ver alem
sollte der Heckschwimmer so klein wie an-
bedingt notig gehalten werden und am cinem
kurzen Bein angebracht werden.

Standversuche ein Drucktankanschiufl ein-
gebohrt. In meiner Auster brauche s
den nicht. Der AnschluB wurde daher wie-
der verschlossen. Die hohe Zuladefahig-
keit des Modells 148t solche spateren Auws-
bauten ohne weiteres zu, ohne daf masn
Uberraschungen erlebt. Genau das gefali:
mir an der Auster so besonders: einerseits
ist sie volltauglich fiir Anfinger im R C-
Flug und ertrigt in groBem MaB8 Dumm-
heiten des ,Flugschiilers im Selbststu-
dium®, andererseits aber kann sie Schritt
halten mit den wachsenden Fahigkeiten
146t sich hinsichtlich der Steuerung aus-
bauen, ohne daB3 die Geschichte ein fauler
und unangemessener Kompromif wird.
Es ist deshalb keineswegs verwunderiich
daB man auf manchen Modellflugplatzen
auch Austern mit Tiefenrudersteveruns
und Querrudern finden kann, als woll-
taugliche Maschinen, die dann die Eigen-
schaften eines Mehrkanaltrainers haben
In einem Fall soll eine Auster sogar m *
einer 10-Kanal-Anlage ausgeriistet sem
Sie hat absolut die Eigenschaften, auch
da noch mitzumachen. Und das ist gewit
bemerkenswert fiir ein Modell, das noch
fiir die Verwendung mit einer Einkanal-
anlage konstruiert worden ist.




